
Motores DC 



Características 

•    Tienen una capacidad nominal de hasta un 
máximo de 2100 caballos de fuerza a 600 voltios. 

•    Una velocidad base más baja de lo usual y con 
un componente par motor notablemente alto para 
los caballos de fuerza desarrollados 

•    Conmutadores de gran diámetro y escobillas 
con densidad de corriente moderada 

•   Ventilación Forzada 



•   Bobinas del Campo 

•   Bobinas de la Armadura 

•   Cojinetes 

•   Tapa Extrema 

•   Bastidor del Motor •   Bobinas de interpolo 

•   Portaescobilla 

•   Escobilla 

•   Conmutador 

•   Eje de la Armadura 

Partes Principales 



Partes Principales 



•   3  Motores de Giro 

•   2 Motores de Levante 

•   1 Motor de Empuje 

•   2 Motores de Propulsión  

Motores Principales 



Motores de Levante 

• K-1690B 

• K-1690 

• K-1250 

• K-925 

• K-700 

Motores de Empuje 

• K-700B 

• K-700 

• K-489 

• K-408 

Motores de Giro 

• K-558A 

• K-287 

Motores de Propulsión 

• K-700B 

• K-558B 

• K-408 

Modelos de Motores 



Especificaciones Técnicas 

de Motores Principales 



Especificaciones Técnicas 

de Motores Principales 



Ubicación de Motores 

Principales 



Ubicación de Motores 

Principales 



Tipos de Motores CC 

Los devanados de campo están conectados en Serie con la bobina de 

Armadura 

Cuando baja su velocidad por una carga aumenta notablemente su 

Par. 

La velocidad varía demasiado entre condiciones con carga y sin 

carga 

Motor Excitado en 

Serie 

Características 



Tipos de Motores CC 

Motor Excitado en Derivación 

•Los devanados de campo son conectados en paralelo a través 

de la bobina de Armadura 

•La resistencia del Campo depende de la Armadura 

•Su velocidad varía levemente con condiciones C/S carga 

•Su par de arranque es menor a otros tipos de motores DC 

Características 



Tipos de Motores CC 

Motor de Excitación 

Compuesta 

Un conjunto de devanados de campo esta conectado en 

serie y otro en paralelo con la Armadura 

Las caracteristicas de Par y velocidad es una 

combinación entre los anteriores 

Características 



Tipos de Motores CC 

Un motor dc de excitación separada puede ser 

operado en avance o reversa y pudienso ser operado 

en modo generador o  modo motor  

Motor de Excitación 

separada, este tipo de Motor 

es el utilizado por P&H 



Motores dc 

Devanado de campo (fijo) 

Armadura (Gira) 

Campo: 

Construido por laminaciones circulares de acero con polos 

salientes alrededor de los cuales se encuentran las bobinas 

enrolladas. 

Cuando la corriente fluyen por estas bobinas se establecen los 

campos Magnéticos estáticos. 



Motores dc 

Armadura: 

Esta compuesta por laminaciones circulares de acero con cortes 

ranurados en la circunferencia exterior, esta fijada a un eje de 

acero y junto al núcleo de acero se encuentra un conmutador de 

cobre con segmentos aislados   



Motores dc 

Las bobinas se instalan en las ranuras y sus extremos de 

Cobre soldados a los segmentos individuales del 

Conmutador (Delgas) 



Motores dc 

Devanados de 

compensación e 

interpolos 

Su propósito principal 

es cancelar la reacción 

de la armadura en los 

motores dc y así evitan 

que el Par del Motor dc 

se invierta cada vez que 

se mueva a través del 

plano perpendicular al 

campo magnético. 



 Un m ot or  DC ro t ará y 

p rod ucirá f uerza con  la 

cor r ien t e f luyend o a 

t ravés d el area B 

 Com o el vo lt aje es 

ap licad o  a un  m ot or  DC 

si aum ent o  el vo lt aje o  

d ism inuyo  el cam p o 

aum ent a la velocid ad  

d el Mot or  

 Aum ent ar  la cor r ien t e 

d e arm ad ura o  

increm ent ar  el cam p o 

p rod ucirá un  m ayor  

Torq ue d e salid a 

Velocidad y Torque 

Wire 

Shaft 
Armature 

B 

I   l 

velocidad                    Torque                               

V = BlV                   Force a B x I x l              

 V a B x RPM          Torque = Fuerza x Radio  
RPM a Volts/B       Torque a B x I            RPM a 
Volts/Campo          



Conmutación 

 La conm ut ación  es el p roceso  d e 

inver t ir  la d irección  d el f lu jo  d e 

co r r ien t e en  las b ob inas d e la 

arm ad ura d e un  m ot o r  DC 

 Com o los cond uct o res d e 

arm ad ura p asan  b ajo  cad a p o lo  

p r incip al la co r r ien t e, en  los 

cond uct o res ind ivid uales va 

cam b iand o  la d irección  

  Tod as las m aq uinas DC usan  

escob illas q ue p roveen  el p aso  

ent re d os p o los p r incip ales (Plano  

Neut ro ) 

Armadura 
Corriente de Armadura 

Polo Norte 



Conmutación 

 Para ayud ar  al p roceso  d e inver t ir  la co r r ien t e, los m ot o res 

DC incorp oraron  un  p o lo  d e Conm ut ación , t am b ien  

llam ad o in t erp o lo  

Armature 

 El f lu jo  d esd e el in t erp o lo  p rod uce un  Vo lt aje, el cual 

com p ensa el vo lt aje d e la react ancia generad o  p or  los 

cam b ios d e las co r r ien t es, p erm it iend o  q ue la b ob ina 

invier t a la co r r ien t e 



Conmutación 

 Cuand o  el Cam p o Pr incip al es 

Excit ad o , se genera un  f lu jo  

un if o rm e b ajo  los p o los 

p r incip ales 
 Un Flu jo  es t am b ien  generad o  

p or  la co r r ien t e en  la arm ad ura 

 La com b inación  d el f lu jo  d e 

cam p o p r incip al y el f lu jo  d e la 

arm ad ura se genera una 

d ist r ib ución  d ist o rcionad a d e 

f lu jo  en t re los p o los p r icip ales 



 El m ayor  f lu jo  d e co r r ien t e d e arm ad ura es m ayor  la 

d ist o rción  en  el f lu jo  d e los Po los p r incip ales causand o  q ue la 

d ensid ad  d el f lu jo  sea m ayor  en  las p un t as d el p o lo  p r incip al 

“Reacción  d e Arm ad ura” y p ued e af ect ar  la conm ut ación  

Poleface Devanado  

Conmutación 



Muchos temas relacionados con el rendimiento del 
motor pueden resolverse chequeando el funcionamiento 
de las escobillas y del conmutador. 

Cuidado del Conmutador 





Sensores de Temperatura 

RTD 

El dispositivo es especialmente útil en proteger 
contra pérdidas de aire de ventilación normal, 
ambientes de altas temperaturas y  operaciones 
prolongadas de motores auto-ventilados a muy 
bajas velocidades. 



Enfriamiento del Motor 

 Est ad o  d e 

Conm ut ad or  

 Tend encias d e 

t em p erat uras 

 Buen 

f uncionam ien t o  

d el Blow er  

 No anular  

p ro t ecciones 



Información Técnica 

El volumen del aire requerido para los motores de 
las palas pueden abarcar de (70.8 a 220.7 m3/min.), 
dependiendo del tamaño, aplicación y cantidad de 
calor generada por el motor. Los motores usados 
para operar los ventiladores generalmente varían de 
4 a 20 caballos de fuerza (2.98 a 14.91 kW). 

Enfriamiento de Motores 

Principales 



Enfriamiento de Motores 

Principales 

Flu jo  t íp ico  d e aire d e en f r iam ien t o  en  un  m ot or  

d e p ala. 



Son los que se encargan de t ransm it ir  

la energía de los conver t idores hacia 

los conm ut adores. 

Que las escob illas t ienen  d if eren t es 

caract er íst icas p ara ap licaciones 

d ist in t as, es d ecir  no  son  iguales 

p ara cad a m ot o r. 

Escobillas (Carbones) 





Fin de la Sección  

Consult as? 


